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Résumé

Dans le cadre de l'Observatoire bruxellois du vélo dont l'association est en charge depuis 1998, Pro Velo a 
réalisé  en 2008 des comptages  en matinée et  en soirée en plusieurs lieux à  Bruxelles,  ainsi  que des 
observations relatives au stationnement des vélos. 

Les résultats sont encourageants en ce qui concerne l'évolution de l'utilisation du vélo dans la capitale. 

Sur un total de 76 heures de comptage, nous avons observé une moyenne régionale de 127 cyclistes par 
heure de pointe du matin (de 8h à 9h). Leur nombre varie cependant fortement selon les lieux et les périodes 
de l'année. On compte nettement plus de cyclistes au niveau de la petite ceinture, ainsi qu'à l'est et au sud-
est de la ville, alors qu'il en passe très peu à l'ouest du canal. L'axe av de Tervueren - rue de la Loi et l'axe 
av de la Couronne - rue du Trône sont des axes importants de pénétration dans la ville. Les mois de mai et 
septembre comptent davantage de cyclistes que les mois de janvier, mars et novembre.

Depuis 10 ans,  le nombre de cyclistes n'a cessé d'augmenter. Il  a  triplé entre 1999 et  2008, avec une 
moyenne de 11 cyclistes/heure en plus chaque année. L'augmentation était à peine perceptible entre 1998 
et 2002, pour devenir nettement significative ensuite. La progression entre 2007 et 2008 est particulièrement 
remarquable (comme l'ont été 2002-2003 et 2004-2005).
Le nombre de cyclistes augmente quelle que soit la période de l'année, avec une augmentation plus rapide à 
la belle saison. Le nombre de cyclistes augmente en tous lieux. A titre d'exemple, et pour la belle saison, la 
rue  de  la  Loi  connait  depuis  2005  une  augmentation  moyenne  de  47  cyclistes  par  an,  Mérode  une 
augmentation  depuis  1999  de  27  cyclistes  par  an,  Germoir  de  16  cyclistes  par  an.  Parmi  les  lieux  à 
progression plus lente, citons Herrmann-Debroux (2 cyclistes par an), le Pont van Praet (6 cyclistes par an), 
ou la Place Albert (7 cyclistes par an). 

En 2008, 69% des cyclistes observés étaient des hommes. Ce chiffre évolue peu avec les années. 37% des 
cyclistes portaient un casque. Cette proportion était de 13% en 1999.
Lors des comptages en soirée, nous avons constaté que 58% des vélos avaient un éclairage en ordre, alors 
que 22% des cyclistes roulent sans aucun éclairage. 43% des  cyclistes portaient un gilet fluorescent. Les 
cyclistes observés au niveau de la rue de la Loi étaient particulièrement bien équipés. 

De nombreux parkings parmi ceux observés au niveau des stations de métro et des gares sont très peu 
utilisés. Le taux d'occupation est important au niveau de la petite ceinture, des gares, de Mérode et de 
Schuman, ainsi qu'aux extrémités des lignes de métro.
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Samenvatting

In  het  kader  van  het  Brussels  Observatorium  voor  de  Fiets,  waarvoor  de  vereniging  sinds  1998 
verantwoordelijk is, heeft Pro Velo in 2008 ochtend- en avondtellingen uitgevoerd op verschillende plaatsen 
in Brussel, en waarnemingen gedaan met betrekking tot het parkeren van fietsen.

De resultaten zijn hoopgevend voor wat de evolutie van het gebruik van de fiets in de hoofdstad betreft.

Op een totaal van 76 teluren, hebben we gemiddeld 127 fietsers per ochtendtelling (tussen 8:00 en 9:00 uur) 
genoteerd. Het aantal varieert sterk naargelang het telpunt en het seizoen. We tellen duidelijk meer fietsers 
ter hoogte van de kleine ring, net zoals in het oosten en zuidoosten van de stad. Daarentegen zijn er heel 
weinig fietsers ten westen van het kanaal. De as Tervurenlaan-Wetstraat en de as Kroonlaan-Troonstraat zijn 
belangrijke penetratieassen in de stad. De maanden mei en september tellen meer fietsers dan de maanden 
januari, maart en november.

Sinds tien jaar is het aantal fietsers onophoudelijk gestegen. Het is verdrievoudigd tussen 1999 en 2008, met 
jaarlijks gemiddeld 11 fietsers méér per uur. De stijging was nauwelijks meetbaar tussen 1998 en 2002; om 
daarna echt significant te worden. Vooral de vooruitgang tussen 2007 en 2008 is opmerkelijk (net zoals de 
jaren 2002-2003 en 2004-2005).

Het aantal fietsers stijgt  gedurende alle periodes van het jaar, met een snellere stijging tijdens het mooi 
seizoen.  Het  aantal  fietsers  stijgt  op  alle  plaatsen.  Zo  kende  de  Wetstraat  bijvoorbeeld  tijdens  het 
hoogseizoen een stijging van gemiddeld 47 fietsers per jaar sinds 2005. Merode kent een stijging van 27 
fietsers per jaar sinds 1999, Mouterij 16 fietsers per jaar. Onder de “langzame stijgers” zien we Hermann-
Debroux (2 fietsers per jaar), de Van Praetbrug (6 fietsers per jaar) en het Albertplein (7 fietsers per jaar). 

In 2008 waren 69% van de waargenomen fietsers mannen. Dit cijfer evolueert nauwelijks over de jaren. 37% 
van de fietsers droeg een helm. In 1999 was dit aandeel slechts 13%.

Gedurende de avondtellingen had 58% van de fietsen een afdoende verlichting, terwijl 22% van de fietsers 
rondreed met geen enkele verlichting. 43% van de fietsers droeg een fluohesje. Vooral de fietsers in de 
Wetstraat hadden een uitzonderlijk goede uitrusting.

Van de geobserveerde stallingen zijn er veel in de buurt van metro- en treinstations die heel weinig gebruikt 
worden. De bezettingsgraad is groot ter hoogte van de kleine ring, de treinstations, Merode en Schuman, net 
zoals bij de eindpunten van de metrolijnen. 
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I. Introduction

Dans le cadre d'une convention avec la Région de Bruxelles-Capitale, Pro Velo asbl est en charge 
de  l'Observatoire  bruxellois  du  vélo.  Cette  observatoire  comporte  plusieurs  missions:  1)  réaliser  des 
comptages de cyclistes en plusieurs lieux ; 2) réaliser des observations aux stationnements pour vélos des 
gares et stations de métro; 3) réaliser des observations sur l'éclairage des cyclistes en début de soirée.

Comptages: historique et méthodologie

Depuis 1998, Pro Velo réalise chaque année des comptages en plusieurs lieux à Bruxelles et à 
plusieurs périodes de l'année. 

En 1998, des comptages ont été effectués en 15 lieux aux mois de septembre et juillet, en 12 lieux 
au mois de mai,  et  en 8 lieux aux mois de novembre,  janvier et mars.  Entre 1999 et 2004 inclus,  des 
comptages ont été effectués en 16 lieux aux mois de septembre, mai et juillet (jusque 2002), et en 8 lieux en 
novembre,  janvier et  mars.  Enfin,  depuis 2005, des comptages sont  effectués en 20 lieux aux mois de 
septembre, mars et mai, et en 8 lieux aux mois de novembre et janvier. 

Les comptages ont lieu de 8h à 9h en semaine (mardi ou jeudi). Chaque cycliste entrant dans le 
carrefour est comptabilisé, et plusieurs éléments sont enregistrés: sa provenance, sa destination, s'il s'agit 
d'un homme, d'une femme ou d'un enfant, s'il porte un casque, s'il y a un siège pour enfant sur le vélo. 

Outre  ces  comptages  « matinaux »,  Pro  Velo  réalise  également  depuis  l'hiver  2004-2005  des 
comptages en soirée, afin d'observer la qualité d'éclairage des vélos. 

Enfin, en 2007 et 2008, un grand nombre de parkings pour vélos situés près des gares ferroviaires et 
stations de métro bruxelloises ont été analysés. Il s'agissait d'évaluer leur taux d'occupation, et la manière 
dont les vélos étaient cadenassés. 

Les lieux de comptages sont les suivants (les numéros sont repris sur la carte ci-dessous):
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1 Porte d'Anvers
2
3 Loi / Colonie / Royale
4 Place Stéphanie
5 Em pereur / Haute
6 Porte de Flandre
7
8
9

10
11
12
13 rue Germ oir / Couronne
14 Washington / Waterloo
15 rue de la Loi
16
17
18
19 R.-P. de l'Univers ité
20 Place Albert

Porte de Schaerbeek

Bies tebroeck / Paepsem
Place Philippe Werrie
Pont Van Praet
Gare de l'Ouest
Mérode
ch. de Wavre / Maelbeek

Reyers  / Roodebeek
Woluwe / Vandervelde
Souverain / Herm ann Debroux
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II. Résultats obtenus en 2008

En 2008, nous avons compté 9647 cyclistes au cours des 76 comptages (75h45 au total).  Si l'on 
considère l'ensemble des lieux de comptage, on a donc observé une moyenne de 127 cyclistes par heure. 

On observe de fortes variations selon les lieux et les périodes: de 21 vélos en mars à la Gare de 
l'Ouest à 460 vélos en septembre à Mérode, pour un temps de comptage identique.

II.1. Analyse géographique

La carte ci-dessous représente le nombre moyen de cyclistes observés lors des comptages de mars, 
mai et septembre par lieu étudié. Les cartes relatives à chaque période prise séparément sont présentées 
en annexe (annexes 1 à 5). 
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Jan mars mai Sept Nov
Porte d'Anvers 76 125 151

70 95 128 111 63
Loi / Colonie / Royale 134 212 213
Place Stéphanie 92 94 138 183 137
Em pereur / Haute 50 60 56
Porte de Flandre 94 148 143

60 85 95
28 35* 53
56 84 98
21 25 33

276 132 221 460 294
159 146 139 232 151

rue Germ oir / Couronne 143 181 244 227 125
Washington / Waterloo 35 93 81
rue de la Loi 245 421 406

59 82 183 174 57
112 99 206 167 137

51 47 71 72 70
R.-P. de l'Univers ité 56 69 106
Place Albert 38 63 71

Porte de Schaerbeek

Bies tebroeck / Paepsem
Place Philippe Werrie
Pont Van Praet
Gare de l'Oues t
Mérode
ch. de Wavre / Maelbeek

Reyers  / Roodebeek
Woluwe / Vandervelde
Souverain / Herm ann Debroux

*le comptage n'a duré que 45mn
Tableau 1: Nombre de cyclistes observés entre 8h et 9h en semaine, 2008



L'analyse des cartes nous fournit quelques informations intéressantes. On observe davantage de 
cyclistes au niveau de la petite ceinture (extérieur du pentagone), ainsi que sur l'axe de la rue de la Loi et à 
l'est de la ville. On observe par contre moins de cyclistes lorsque l'on s'éloigne du centre de Bruxelles, et en 
particulier à l'ouest du canal. En ce qui concerne l'intérieur du pentagone, il faut noter le nombre relativement 
faible de cyclistes au niveau de la rue Haute (sud de Bruxelles-Ville), et davantage au niveau du carrefour 
rue Royale/rue de la Loi.

On observe particulièrement beaucoup de cyclistes au niveau de Mérode et de la rue de la Loi. La 
grande majorité de ces cyclistes se dirigent vers le centre-ville. Il s'agit donc d'un axe important pour l'entrée 
en ville aux heures de pointe du matin. Les aménagements cyclables ont probablement un rôle à jouer, 
puisqu'ils  offrent  une  voie  d'entrée  plate,  directe  et  confortable.  Notons  qu'il  y  a  manifestement  une 
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dispersion de ces cyclistes une fois entrés dans le pentagone, puisqu'on en compte moins au niveau du 
carrefour Loi/Royale.

Que se  passe-t-il  au niveau  de la  petite  ceinture? Les  cyclistes  privilégient-ils  une direction en 
particulier? Au niveau de la Porte de Schaerbeek,  de la Porte de Flandre et  de la Place Stéphanie,  la 
majorité des cyclistes observés se dirigent vers le centre-ville. Au niveau de la Porte d'Anvers, la majorité 
des cyclistes se dirigent vers la Place Rogier. 

Lorsque l'on s'éloigne du pentagone, nous n'observons plus le phénomène de voie privilégiée: les 
cyclistes empruntent toutes les directions. Seule exception: le Pont du Germoir, où beaucoup de cyclistes se 
dirigent vers Trône (en provenance du bd Général Jacques). Ceci indique que l'avenue de la Couronne est 
également un axe de pénétration dans la ville.

On observe le même type de répartition géographique des cyclistes pour chacune des périodes 
d'observation, même si le classement des lieux selon le nombre de cyclistes comptés n'est pas toujours 
exactement le même pour chacune des périodes. Notons qu'il y a certainement un « effet compteur » (pas 
toujours la même personne qui fait le comptage), et surtout un « effet météo » (tous les comptages ne sont 
pas effectués le même jour, ils sont répartis sur les deux dernières semaines du mois).  

II.2. Analyse temporelle

De manière générale, les mois de mai et septembre obtiennent de meilleurs résultats que les mois 
de janvier, mars et novembre. Le mois de mai présente cependant des résultats parfois moins bons. Mérode 
fait exception: il obtient de bons scores en hiver. 

Notons que pour chacun des lieux de comptage (sauf 2 exceptions: Mérode et Wavre/Maelbeek), les 
mois de mai et septembre obtiennent les deux meilleurs scores. La troisième position est généralement 
occupée par le mois de mars (sauf pour 5 lieux parmi les 20 analysés). 

Afin de comparer le nombre de cyclistes en été et en hiver, nous avons comparé la moyenne des 
comptages  de  mai  et  septembre  d'une  part  avec  celle  de  novembre  et  janvier  d'autre  part.  Cette 
comparaison est possible pour 8 lieux. En voici les résultats:
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Lorsqu'on analyse l'ensemble des 20 lieux de comptage pour les mois de mars, mai et septembre, 
deux éléments apparaissent clairement: 1) le mois de mars compte toujours moins de cyclistes que les mois 
de  mai  et  septembre;  2)  les  mois  de  mai  et  septembre  obtiennent  des  scores  très  proches.  Seules 
exceptions: Mérode ( septembre > mai), Wavre/Maelbeek (score de mai faible) et l'ULB (score de septembre 
élevé).  Les lieux où l'on compte peu de cyclistes ne présentent  pas beaucoup de différences entre les 
périodes (Gare de l'Ouest, rue Haute). 
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différence

66,5 119,5 44,35%

Place Stéphanie 114,5 160,5 28,66%

285,0 340,5 16,30%

155,0 185,5 16,44%

Germ oir / Couronne 134,0 235,5 43,10%

58,0 178,5 67,51%

124,5 186,5 33,24%

60,5 71,5 15,38%

moy jan-nov moy mai-sept
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III. Evolutions quantitatives

III.1. Evolution selon les années

Suite aux changements successifs de méthodologie, les comparaisons possibles sont:
− moyenne 8 lieux et 5 périodes (1998-2008)
− moyenne 16 lieux et 2 périodes (1999-2008)
− moyenne 20 lieux et 3 périodes (2005-2008)

Pour les différentes comparaisons envisagées,  nous présenterons les taux de croissance et  les 
pentes des droites de régression (qui correspondent au nombre de cyclistes en plus par an en moyenne sur 
la période envisagée). 

Les taux de croissance sont quasiment toujours positifs, à trois exceptions près (taux très faiblement 
négatifs). Notons que les taux de croissance varient fortement selon les années, avec un maximum de 30% 
pour l'évolution 2002-2003 (16 lieux). 

A titre  d'illustration,  le  graphique  ci-dessous  reprend  les  moyennes  des  comptages  de  mai  et 
septembre en 16 lieux. On remarque une relative stagnation jusqu'en 2002, suivie d'une période continue de 
croissance, avec cependant un ralentissement (ou recul) en 2006-2007. 
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1998 53,03
1999 52,28 -1,41 47,81 -
2000 59,10 13,06 50,56 5,75
2001 63,98 8,25 55,19 9,15
2002 66,08 3,28 61,53 11,49
2003 - 80,38 30,62
2004 - 89,34 11,16
2005 111,73 - 111,53 24,83 95,72
2006 116,65 4,41 110,66 -0,78 95,55 -0,17
2007 133,88 14,77 122,91 11,07 115,88 21,28
2008 145,70 8,83 148,71 20,99 127,71 10,21

Moyenne 8 
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Evolution sur 9 ou 10 ans. Le nombre de cyclistes a été multiplié par 2.75 à 3.1, avec une moyenne de 10 
à 11 vélos en plus chaque année.

III.2. Evolution selon les périodes

Suite aux changements successifs de méthodologie, les comparaisons possibles sont:
− comparaison entre 5 périodes de la moyenne des comptages en 8 lieux (1998-2008)
− comparaison entre 2 périodes de la moyenne des comptages en 16 lieux (1999-2008)
− comparaison entre 3 périodes de la moyenne des comptages en 20 lieux (2005-2008)

Le nombre de cyclistes observés augmente quelle que soit la période d'observation. 

III.2.1 Moyenne de 8 lieux entre 1998 et 2008: comparaison entre 5 périodes

L'augmentation est  plus rapide au mois de septembre (près de 14 vélos en plus chaque année 
depuis 1999), plus lente pour les mois de janvier et de mars (entre 7 et 8 vélos en plus chaque année). 
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Taux de croissance 1998-2008 174,78 -
Taux de croissance 1999-2008 211,02

9,93
11,22

Moyenne 8 
lieux/5 
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Moyenne 16 
lieux/2 

périodes

Pente dr regress ion 1998-2008
Pente dr regress ion 1999-2008

taux cr 99-08 (%)
Jan 7,75 229,45
m ars 7,64 109,07
m ai 10,69 181,18
sept 13,85 221,34
Nov 9,59 157,86
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III.2.2 Moyenne de 16 lieux entre 1999 et 2008: comparaison entre 2 périodes

Les deux mois présentent la même évolution: en moyenne, 10 vélos en plus par an. Le nombre de 
vélos à triplé en 9 ans.

III.2.2 Moyenne de 20 lieux entre 2005 et 2008: comparaison entre 3 périodes

L'augmentation est plus rapide en mai (14 vélos en plus chaque année), plus lente en mars (9 vélos 
en plus chaque année). On observe près de 40% de vélos en plus en 3 ans en mai, contre 28% en mars. 
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taux cr 99-08 (%)
mai 10,53 201,19
sept 10,97 219,95

pente dr regr
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III.3. Disparités entre les lieux de comptage

Afin de pouvoir comparer l'ensemble des lieux entre eux, nous considérerons ici uniquement les 
données relatives aux mois de mai et septembre (données 1998-2008).

Globalement, le nombre de cyclistes augmente en tous points de comptage, y compris là où l'on 
compte peu de cyclistes. Seule exception: le carrefour rue Haute/bd de l'Empereur, où le taux de croissance 
de septembre est négatif (données 2005-2008). 

Dans le tableau ci-dessous, les lieux sont classés selon la vitesse de progression de la moyenne des 
comptages de mai et septembre. 
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On a ainsi observé entre 2005 et 2008 au niveau de la rue de la Loi une augmentation moyenne de 
plus de 70 vélos par an en mai, et  22 vélos en septembre. L'augmentation est également remarquable au 
niveau de Mérode: entre 1999 et 2008, une augmentation moyenne de 34 vélos par an en septembre, de 21 
vélos en mai. 
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zone lieu
pentes des droites de régression

moyenne mai et septembre mai septembre
3 rue de la Loi * 47,15 71,60 22,70
3 27,18 20,64 34,74
1 Loi / Colonie / Royale 17,02 16,75 17,29
3 Germoir / Couronne 15,70 16,52 15,24

2 Porte de Flandre 12,09 12,38 11,81
1 Place Stéphanie 11,63 8,80 14,63
4 11,44 11,92 10,96
3 10,87 8,35 13,38
4 10,73 9,14 12,33
1 Porte d'Anvers 8,72 8,64 8,80
1 7,46 8,65 6,28
4 Rond-point de l'Université 6,97 7,14 6,80

4 Place Albert * 6,65 9,60 3,70
2 6,10 4,30 7,90
2 5,91 5,99 5,65
3 Washington / Waterloo 5,58 5,02 6,15
2 5,18 3,68 5,94
2 4,50 4,17 4,13
4 2,10 1,55 2,66
1 Empereur / Haute * -0,70 6,30 -7,70

*uniquement 4 années de données (contrairement à 10 ou 11 pour les autres lieux)

Mérode

Woluw e / Vandervelde

Wavre / Maelbeek

Reyers / Roodebeek

Porte de Schaerbeek

Gare de l'Ouest *

Pont Van Praet

Biestebroeck / Paepsem

Place Philippe Werrie

Souverain / Herrmann Debroux

Tableau 2: Pentes des droites de régression linéaire pour les mois de mai, septembre, et la moyenne 
des deux. 



IV. Analyse qualitative

IV.1 Proportion hommes-femmes

Notons que la proportion d'hommes est probablement sur-estimée dans la mesure où il n'est pas 
toujours évident pour le compteur d'identifier le cycliste (il indique alors « homme » par défaut), en particulier 
lorsque le carrefour est large, ou que le temps est froid et donc le cycliste bien couvert...

En 2008, pour l'ensemble des données (5 périodes, 9640 cyclistes analysés): 68,77%  des cyclistes 
observés sont des hommes.  Les pourcentages varient légèrement selon les lieux analysés. Les chiffres 
indiqués dans le tableau ci-dessous concernent l'ensemble des données disponibles pour chaque lieu (c'est-
à-dire toutes les périodes: 3 pour certains lieux, 5 pour d'autres). 

Remarquons le pourcentage d'hommes particulièrement élevé aux endroits on l'on compte peu de 
cyclistes de manière générale (près de 90% d'hommes à la Gare de l'Ouest, 80% à la porte de Flandre), 
alors que les femmes sont mieux représentées aux endroits fortement fréquentés par les cyclistes (67% 
d'hommes rue de la Loi, 64% à Germoir, 66% à Mérode).

16

lieu %H
Porte d'Anvers 74,71

73,23

Loi/Colonie/Royale 63,2

Place Stéphanie 71,25

Em pereur/Haute 66,06

Porte de Flandre 80,73

77,97
69,64

77,31

89,87
65,74

67,65

Germ oir/Couronne 63,97

Washington/Waterloo 66,18

Rue de la Loi 66,7

69,98
72,87

74,92
Rond-point de l'Univers ité 68,86

Place Albert 74,4

Porte de Schaerbeek

Bies tebroeck/Paepsem
Place Philippe Werrie

Pont Van Praet

Gare de l'Oues t
Mérode

Wavre/Maelbeek

Reyers /Roodebeek
Woluwe/Vandervelde

Souverain/Herrm ann Debroux



Evolution. Les chiffres du tableau ci-dessous se rapportent à toutes les données disponibles (toutes 
les périodes et tous les lieux). La proportion d'hommes n'évolue pas beaucoup, même si la tendance semble 
être à la baisse. 
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IV.2 Port du casque

En 2008, pour l'ensemble des données (5 périodes, 9640 cyclistes analysés): 36,84%  des cyclistes 
observés portent un  casque. La proportion d'hommes avec casque est légèrement supérieure à celle des 
femmes: 39,73% des hommes observés portent un casque, contre 30,31% des femmes.  Parmi les 144 
enfants observés, près d'un tiers  (47) portaient un casque.

La proportion de cyclistes portant un casque est toujours inférieure à la moitié, sauf au carrefour 
Paepsem/Biestebroeck (51,27%) et au Pont Van Praet (50,42%). Le taux est également relativement élevé à 
Mérode et au carrefour Woluwe/Vandervelde. Il est au contraire faible au carrefour Loi/Colonie/Royale, à la 
Place Stéphanie, à la Gare de l'Ouest. 
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% H
1998 76,21
1999 74,69
2000 80,13
2001 67,95
2002 71,08
2003 73,96
2004 78,71
2005 75,80
2006 74,26
2007 65,41
2008 68,77

lieu %C
Porte d'Anvers 33,14

Porte de Schaerbeek 36,62

Loi/Colonie/Royale 26,55

Place Stéphanie 26,56

Em pereur/Haute 32,12
Porte de Flandre 34,86

Bies tebroeck/Paepsem 51,27

Place Philippe Werrie 31,25

Pont Van Praet 50,42

Gare de l'Oues t 27,85

Mérode 44,56

Wavre/Maelbeek 36,79

Germ oir/Couronne 31,77
Washington/Waterloo 37,68

Rue de la Loi 39,93

Reyers /Roodebeek 36,02

Woluwe/Vandervelde 40,18

Souverain/Herrm ann Debroux 35,97

Rond-point de l'Univers ité 38,6

Place Albert 34,52



Evolution. L'évolution du taux de cyclistes casqués est significative: de 13% en 1999, il atteint plus 
de 36% en 2008.

IV.3 Sièges pour enfants

Parmi les 568 sièges pour enfants comptabilisés au cours de l'année, plus de la moitié (61%) se 
trouvaient sur des vélos d'homme.

IV.4 Eclairage des vélos

Au cours de l'hiver 2008-09, des comptages « nocturnes » ont été effectués entre 17h30 et 18h30 en 
4  lieux,  sélectionnés  pour  leur  fréquentation  par  les  cyclistes  et  leur  localisation.  Ces  lieux  sont: 
Germoir/Couronne, rue de la Loi, Place Stéphanie, Porte de Flandre. Sur près de 3h de comptage, 245 
cyclistes ont été analysés.

Pour l'ensemble des observations, les résultats sont les suivants:

Au total, 58% des vélos étaient correctement éclairés, alors que plus de 21% d'entre eux n'avaient 
aucun  éclairage,  et  20% avaient  un  éclairage  déficient  (pas  d'éclairage  avant  ou  arrière,  ou  éclairage 
insuffisant).  Près de la moitié des femmes portaient  un gilet  fluorescent,  contre 40% des hommes. Les 
femmes semblent cependant rouler sur des vélos moins bien équipés du point de vue de l'éclairage. 

Les résultats détaillés par lieu d'observation sont indiqués dans le tableau suivant.

Les cyclistes observés à la rue de la Loi sont particulièrement bien équipés: plus de la moitiéd'entre 
eux portaient un casque, 62% portent un gilet fluorescent, 73% avaient un éclairage en ordre. Au niveau du 
Pont du Germoir, on observe une forte proportion de cyclistes portant un gilet fluorescent, mais également 
une forte proportion de vélos mal éclairés. 
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% casqués
1999 13,51
2000 15,55
2001 18,50
2002 21,75
2003 24,32
2004 26,86
2005 27,39
2006 28,31
2007 31,52
2008 36,84

(%) H F total

Casque 36,63 26,03 33,47

40,12 49,32 42,86

61,05 50,68 57,96

Aucun éclairage 18,60 28,77 21,63

20,35 20,55 20,41

Gilet fluo

Eclairage en ordre

Eclairage déficient

(%) Germoir Place Stéphanie Porte de Flandre

casque 26,83 52,94 23,53 27,94

63,41 61,76 32,35 22,06

éclairage en ordre 43,90 73,53 45,59 63,24

aucun éclairage 36,67 8,82 30,88 22,06

éclairage déficient 19,43 17,65 23,53 14,71

Loi/Trèves

gilet fluo



V. Observations relatives au stationnement pour vélos

Au cours de l'hiver 08-09, l'ensemble des stations de métro, ainsi que les gares d'Etterbeek et de 
Luxembourg, ont été visitées afin de connaître le taux d'occupation des différents parkings pour vélos. 

Les résultats sont illustrés ci-dessous. Notons que les observations n'ont été effectuées qu'une seule 
fois, et en hiver. Elles reflètent donc une situation à un moment unique, qui ne correspond pas à une période 
d'utilisation maximale du vélo. Elles donnent cependant une idée de l'utilisation des parkings pour vélos aux 
différents endroits de la Région bruxelloise. 
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Le taux d'occupation est important au niveau de la petite ceinture, des gares, de Scuman et Mérode, 
ainsi qu'aux extrémités des lignes de métro. 

Certains lieux méritent quelques remarques.

Schuman. Les taux d'occupation des 5 parkings étudiés sont fort différents les uns des autres. Les 
taux supérieurs à 100% sont dûs à la présence de vélos accrochés aux poteaux de l'abri ou même à des 
panneaux de signalisation à proximité. Le parking 4 était peu accessible et peu visible au moment de la 
visite, pour cause de travaux. 

Mérode. Trois des quatre parkings étudiés présentaient des taux d'occupation importants. Seul le 
parking situé à l'entrée de métro + train présentait un taux d'occupation inférieur à 50%. 

Gare  du  Nord.  Le  parking  situé  du  côté  du  bd  Simon  Bolivar  présente  un  taux  d'occupation 
supérieur à 100% (118% le jour de notre visite). 

Gare Centrale. Le parking situé devant l'entrée principale de la gare (boulevard de l'Impératrice) est 
saturé  (taux d'occupation de 100% le  jour  de notre visite);  le  parking situé rue de le  Putterie présente 
également un taux d'occupation important (88%).

Gare du Luxembourg. Les nouveaux emplacements vélos à l'entrée principale de la gare sont déjà 
très occupés (à 85% au moment de notre visite). 

Gare du Midi. Les 2 seuls arceaux restants du côté de la place Horta sont fortement occupés (par 2 
épaves notamment). Les nouveaux arceaux installés du côté de l'av Fonsny sont déjà très occupés (75% le 
jour du relevé). 
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entrée m étro
160

67
33
70

taux occup (%)
M1-M2
M3-M4

M7
M8

n° parking
1 58
2 125
3 8
4 33
5 125

taux occup (%)



Gare d'Etterbeek. Le parking de la gare d'Etterbeek présentait  un taux d'occupation de 63% au 
moment de notre visite.

Stockel. Les 3 parkings pour vélos situés à proximité des nombreux commerces présentent des taux 
d'occupation supérieurs à 100%. Le parking installé à l'entrée M2 du métro (rue D. de Jonghe) était occupé à 
30% au moment de notre visite. 

Outre la connaissance des taux d'occupation, ces visites ont permis d'analyser la manière dont les 
vélos sont attachés. 403 vélos ont ainsi été analysés au cours de nos visites. Voici les résultats obtenus:
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vélos  non attachés à un point fixe 2,98 %
vélos  attachés avec un bon cadenas 65,26 %
vélos  dont le cadre est attaché avec un bon cadenas 59,80 %
    -> cadre uniquement 36,97 %
    -> cadre et une roue 19,85 %
    -> cadre et les 2 roues 2,98 %
Vélos attachés uniquement par une roue 6,14 %
Vélos dont le cadre est attaché (tous types de cadenas) 89,08 %
    -> cadre uniquement 54,09 %
    -> cadre et une roue 30,77 %
    -> cadre et les 2 roues 4,22 %



VI.Comptages automatiques de la rue de la Loi

Un compteur automatique (boucle Zelt) a été installé rue de la Loi le 26 juin 2007. Il se situe au 
niveau du pont au-dessus de la chaussée d'Etterbeek, sur la piste cyclable en direction du centre-ville. 

VI.1  Détermination des heures de pointe

Les  données  étant  disponibles  par  1/4h,  elles  nous  permettent  de  déterminer  de  manière 
relativement précise les heures dites de pointe du matin, et  de vérifier ainsi la validité de nos observations 
manuelles.

A titre d'exemple,  voici les données relatives aux semaines du 14 au 18 janvier 2008, du 19 au 23 
mai 2008, et du 15 au 19 septembre 2008. Les résultats sont présentés graphiquement ci-dessous. L'heure 
de pointe du matin ne semble pas varier au cours de l'année. 
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VI.2  Nombre moyen de cyclistes par jour rue de la Loi et évolution

Le tableau ci-dessous présente le nombre moyen de cyclistes passant quotidiennement (jours de 
semaine) rue de la Loi. 

25

0:
00

:0
0

0:
30

:0
0

1:
00

:0
0

1:
30

:0
0

2:
00

:0
0

2:
30

:0
0

3:
00

:0
0

3:
30

:0
0

4:
00

:0
0

4:
30

:0
0

5:
00

:0
0

5:
30

:0
0

6:
00

:0
0

6:
30

:0
0

7:
00

:0
0

7:
30

:0
0

8:
00

:0
0

8:
30

:0
0

9:
00

:0
0

9:
30

:0
0

10
:0

0:
00

10
:3

0:
00

11
:0

0:
00

11
:3

0:
00

12
:0

0:
00

12
:3

0:
00

13
:0

0:
00

13
:3

0:
00

14
:0

0:
00

14
:3

0:
00

15
:0

0:
00

15
:3

0:
00

16
:0

0:
00

16
:3

0:
00

17
:0

0:
00

17
:3

0:
00

18
:0

0:
00

18
:3

0:
00

19
:0

0:
00

19
:3

0:
00

20
:0

0:
00

20
:3

0:
00

21
:0

0:
00

21
:3

0:
00

22
:0

0:
00

22
:3

0:
00

23
:0

0:
00

23
:3

0:
00

0

20

40

60

80

100

120

140

Nombre de cyclistes par 1/4h entre le 19 et le 23 mai 2008
(compteur automatique rue de la Loi)

0:
00

:0
0

0:
30

:0
0

1:
00

:0
0

1:
30

:0
0

2:
00

:0
0

2:
30

:0
0

3:
00

:0
0

3:
30

:0
0

4:
00

:0
0

4:
30

:0
0

5:
00

:0
0

5:
30

:0
0

6:
00

:0
0

6:
30

:0
0

7:
00

:0
0

7:
30

:0
0

8:
00

:0
0

8:
30

:0
0

9:
00

:0
0

9:
30

:0
0

10
:0

0:
00

10
:3

0:
00

11
:0

0:
00

11
:3

0:
00

12
:0

0:
00

12
:3

0:
00

13
:0

0:
00

13
:3

0:
00

14
:0

0:
00

14
:3

0:
00

15
:0

0:
00

15
:3

0:
00

16
:0

0:
00

16
:3

0:
00

17
:0

0:
00

17
:3

0:
00

18
:0

0:
00

18
:3

0:
00

19
:0

0:
00

19
:3

0:
00

20
:0

0:
00

20
:3

0:
00

21
:0

0:
00

21
:3

0:
00

22
:0

0:
00

22
:3

0:
00

23
:0

0:
00

23
:3

0:
00

0

20

40

60

80

100

120

Nombre de cyclistes par 1/4h entre le 15 et le 19 septembre 2008
(compteur automatique rue de la Loi)



2007 2008 2009 taux cr (%)
janvier 639 460 -28,04
février 748
m ars 621
avril 914
m ai
juin
juillet 703 900 27,93
août 654 775 18,45
septembre 936 25,46
octobre 951 19,76
novem bre 764 987 29,26
décem bre 542 615 13,5

1 093
1 211

1 174
1 139

A titre indicatif, les résultats du comptage manuel de la rue de la Loi indiquent une augmentation de 
29,19% entre septembre 2007 et septembre 2008. 

IV. 3 Comparaison comptages automatiques - comptages manuels

Les comptages réalisés par Pro Velo à la rue de la Loi se font à proximité du compteur automatique. 
Etant donné que les résultats du comptage automatique sont disponibles par 1/4h, et que les comptages 
manuels sont détaillés au niveau du carrefour, ces deux types de données peuvent être comparées. 

Le nombre de cyclistes comptés manuellement et celui comptabilisé par le compteur automatique 
sont très proches, comme le montre le tableau ci-dessous.

Seul  le  comptage  du  25  septembre  2008  pose  question:  on  y  observe  une  différence  de  121 
cyclistes! Le compteur automatique a par contre enregistré un total de 311 cyclistes entre 7h30 et 8h30...
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comptage 
manuel 
ProVelo

comptage 
automatique

m anuel autom atique
25/09/07 237 226
18/03/08 184 168
22/05/08 306 294
25/09/08 313 192



VII. Annexes

Annexe 1: cartographie des résultats obtenus lors des comptages de janvier 2008.
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Annexe 2: cartographie des résultats obtenus lors des comptages de mars 2008.
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Annexe 3: cartographie des résultats obtenus lors des comptages de mai 2008.
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Annexe 4: cartographie des résultats obtenus lors des comptages de septembre 2008.
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Annexe 5: cartographie des résultats obtenus lors des comptages de novembre 2008.
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