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Résumé

Dans le cadre de ['Observatoire bruxellois du vélo dont l'association est en charge depuis 1998, Pro
Velo a réalisé en 2010 des comptages en matinée et en soirée en plusieurs lieux a Bruxelles, des
observations relatives au stationnement des vélos aux arréts de transports en commun, ainsi qu'une

enquéte téléphonique auprées des bénéficiaires de la prime (vélo) Bruxell'Air.

Les résultats sont encourageants en ce qui concerne 'évolution de l'utilisation du vélo dans la

capitale.

Sur un total de 105 heures de comptage, nous avons observé une moyenne régionale de 138
cyclistes par heure de pointe du matin (de 8h a 9h). Les résultats montrent une augmentation de 12% par

rapport a l'année 2009. Leur nombre varie cependant fortement selon les lieux et les périodes de l'année.

Depuis 12 ans, le nombre de cyclistes n'a cessé d'augmenter. Il a été multiplié par 3,9 entre 1999
et 2010 (16 lieux et 2 périodes), avec une augmentation annuelle moyenne de 13%. L'augmentation était a

peine perceptible entre 1998 et 2002, pour devenir nettement significative ensuite.

Cette augmentation est observée quelle que soit la période de l'année, et quel que soit le lieu de

comptage.

En 2010, prés de 70% des cyclistes étaient des hommes, et cette proportion semble peu évoluer
avec les années. 38% des cyclistes observés portaient un casque, confirmant une augmentation de cette
proportion depuis 1999.

Les observations en soirée montrent que 59% des vélos sont correctement éclairés, mais que 20%

n'ont aucun éclairage (jusqu'a 24% a la Porte d'Anvers).

De nombreux parkings parmi ceux observés au niveau des stations de métro sont trés peu utilisés
(lignes 6 Roi Baudouin et ligne 5 Erasme), mais d'autres arrivent ou sont nettement a saturation,
notamment au niveau de la petite ceinture entre Louise et Madou, du centre-ville et des lignes 1 Stockel

et 5 Herrmann-Debroux. Certaines stations ne sont pas encore équipées.

La prime vélo Bruxell'Air a été analysée sous 2 angles: le traitement statistique de la base de
données des bénéficiaires et une enquéte téléphonique. Cette étude destinée a identifier si une telle
prime permet une modification comportementale nous permet de tirer les conclusions suivantes:

« méme si les personnes étaient sensibilisées a un changement de leurs habitudes de déplacement,
la prime est un élément déclencheur;

 les personnes déja utilisatrices d'un vélo ont modifié la fréquence d'utilisation du vélo pour
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devenir cycliste quotidien (25%), et les motifs d'utilisation du vélo se sont diversifiés;
on constate un abandon de la 1° voiture (56%) ou de la 2° voiture (43%) dans le ménage;
93% des bénéficiaires de la prime vélo ont acheté un vélo;

la prime a permis l'augmentation de la qualité des vélos achetés;

elle a permis également de doper le marché économique du vélo avec un apport financier non

négligeable.




Samenvatting

Sinds 1998 is Pro Velo verantwoordelijk voor het Brussels Observatorium voor de Fiets. In dit kader
hebben we ook in 2010 op verschillende plaatsen 's ochtends, 's avonds en in het weekend fietsers geteld,
het aantal geparkeerde fietsen aan haltes van het openbaar vervoer genoteerd én een telefonische

enquéte uitgevoerd onder Brussel'air premiegenieters.

De resultaten zijn hoopgevend voor de evolutie van het fietsgebruik in de hoofdstad.

Op een totaal van 105 teluren noteerden we voor het hele gewest tijdens de ochtendspits (van 8u

tot 9u) gemiddeld 138 fietsers - een stijging van 12% in vergelijking met 2009.

Dit aantal varieert sterk naargelang het telpunt en het seizoen.

Het aantal fietsers stijgt al 12 jaar op rij. In vergelijking met 1999 waren er in 2010 (op 16
plaatsen en tijdens twee perdiodes) 3,9 keer meer fietsers - een gemiddelde jaarlijkse stijging van 13%.
Tussen 1998 en 2002 was de stijging nauwelijks merkbaar, maar daarna werd ze des te significanter. In

2010 was de stijging het hele jaar door én op elke telplaats merkbaar.

In 2010 was bijna 70% van de fietsers mannelijk en deze verhouding lijkt over de jaren heen
stabiel te blijven. Bijna 38% van de getelde fietsers draagt een helm, wat een stijgende trend is sinds
1999.

De avontellingen bewijzen dat 57% van de fietsen correcte verlichting hebben, terwijl bijna 20%

totaal niet verlicht waren (tot 24% aan de Antwerpsepoort).

Vele van de geobserveerde fietsenstallingen aan metrohaltes op lijn 6 (Koning Boudewijn) en lijn 5
(Erasmus) worden bijna niet gebruikt, andere raken stilaan verzadigd en dan vooral op de kleine ring of op

de lijnen 1 (Stockel) en 5 (Herrmann-Debroux). Enkele metrohaltes hebben nog geen fietsenstallingen.

De Brussel'air-premie hebben we op twee manieren onder de loep genomen: een statistische
verwerking van de databank der premiegenieters en een telefonische enquéte. Deze studie wil nagaan of

een dergelijke premie een gedragsverandering impliceert.
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Conclusie:

» Zelfs voor mensen die al gesensibiliseerd zijn om hun verplaatsingsgewoontes aan te passen, is de

premie een duwtje in de rug;

*  Wie al fietste is dit meer (tot 25% zelfs dagelijks) beginnen doen en de redenen om te fietsen zijn
heel verschillend;

* We constateren een afstandname van een tweede gezinswagen;

e  Premiegenieters worden multimodaal;

* 93% van alle premiegenieters heeft een fiets gekocht;

* Dankzij de premie is er ruimte voor meer kwaliteit bij een fietsaankoop;

. De fietspremie bleek een economisch pepmiddel een niet onbelangrijke financiéle ruggensteun

voor de fietsenmarkt.
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Introduction

Dans le cadre d'une convention avec la Région de Bruxelles-Capitale, Pro Velo asbl est en charge de
'Observatoire bruxellois du vélo. En 2010, cet observatoire comporte plusieurs missions: 1) réaliser des
comptages de cyclistes en plusieurs lieux et a plusieurs périodes ; 2) réaliser des observations aux lieux de
stationnement pour vélos des stations de métro; 3) réaliser des observations relatives a l'éclairage des
vélos en début de soirée; 4) réaliser une enquéte auprés des bénéficiaires de la prime Bruxell’Air (prime

vélo).

Comptages: historique et méthodologie

Depuis 1998, Pro Velo réalise chaque année des comptages en plusieurs lieux a Bruxelles et a
plusieurs périodes de l'année.

En 1998, des comptages ont été effectués en 15 lieux aux mois de septembre et juillet, en 12 lieux

au mois de mai, et en 8 lieux aux mois de novembre, janvier et mars. Entre 1999 et 2004 inclus, des
comptages ont été effectués en 16 lieux aux mois de septembre, mai et juillet (jusque 2002), et en 8 lieux
en novembre, janvier et mars. Entre_2005 et 2009, des comptages ont été effectués en 20 lieux aux mois
de septembre, mars et mai, et en 8 lieux aux mois de novembre et janvier. Depuis 2010, ce sont 24 points
qui font "objet d’une observation toute [’année (janvier, mai, septembre, novembre).

Ces modifications ont été apportées en préservant une certaine continuité permettant une analyse dans le

temps, mais également de facon a améliorer la qualité des données.

Les comptages ont lieu de 8h a 9h en semaine (mardi ou jeudi). Chaque cycliste entrant dans le
carrefour est comptabilisé, et plusieurs éléments sont enregistrés: sa provenance, sa destination, s'il s'agit
d'un homme, d'une femme ou d'un enfant, s'il porte un casque, s'il y a un siége pour enfant sur le vélo. Les

Villo (vélos en libre service) sont également notés depuis mai 2010).

Outre ces comptages « matinaux », Pro Velo réalise également depuis lhiver 2004-2005 des

comptages en soirée, afin d'observer la qualité d'éclairage des vélos.
Depuis 2007, un grand nombre de parkings pour vélos situés prés des gares ferroviaires et stations
de métro bruxelloises sont analysés. Il s'agit d‘évaluer leur taux d'occupation, et la maniére dont les vélos

sont attachés.

En 2009, Pro Velo a réalisé une enquéte auprés des cyclistes bruxellois afin de mieux connaitre

leur profil socio-économique et de mobilité. Cette enquéte s’adressait a tout cycliste circulant a Bruxelles
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et utilisant le vélo pour son trajet domicile - travail. Elle a permis de mieux connaitre les personnes déja
cyclistes a Bruxelles.

Afin de mieux connaitre les « nouveaux » cyclistes, et de mieux comprendre les mécanismes de
transferts modaux, Pro Velo a réalisé en 2010 une enquéte auprés des personnes ayant bénéficié d’une

prime vélo dans le cadre de la prime Bruxell’Air.

Observatoire du vélo en Région de Bruxelles-Capitale - Rapport 2010 - Pro Velo asbl
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Localisation des comptages vélos manuels en Région de Bruxelles-Capitale - 2010

1 Porte d'Anvers
20Porte de Schaerbeek
30Carrefour Loi/Colonie/Royale
40Place Stéphanie

60Porte de Flandre

700Q. Bietsebroeck/Pont Pagpsem
80Place Philippe Werrie

90Pont Van Praet

100Gare de ['Ouest

11UMerode

121Ch de Wavre/Maelbeek
130Gemmoir/Couronne

140Rue Washington/ch de Waterloo
15MRue de la Loi

16U Carrefour Reyers/Cerisiers/Roodebeek
17N Carrefour Woluwe/Hymans/Vandervelde
180Souverain/Herman Debroux
190Rond-point de I'Université

20MPlace Albert

211Rond-Point av du Martin Pecheur

221 Carrefour Dansaert/Van Artavelde
230Hotel des Monnaies

24| 1Bockstael / Bogaerd

25MDe Fré! Waterloo

26U Louise/Bailli

27118quare Emile Vander Velde

28 Loi (compteur automatique)

Illustration 1: Localisation des comptages manuels en Région Bruxelloise
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Résultats des comptages

Résultats obtenus en 2010

Au cours de l'année 2010, nous avons effectué 105 heures de comptage, au cours desquelles nous
avons observé un total de 13 761 cyclistes. Ceci représente donc une moyenne de 138 cyclistes/h, tous
lieux et toutes périodes confondus. Cette moyenne n'est pas a comparer a celle de 2009 étant donné les

changements dans les lieux et périodes de comptage.

En ne considérant que les lieux ayant fait l'objet d'une observation en 2009 et en 2010, on observe

une augmentation de 8,3% de la moyenne horaire.

Jan mars mai Sept Nov

Pore d'Anvers 144 146 145 145
Pore de Schaerheak an 213 M7 173 153
Loif Colonie f Rovale 174 230 263 116
Place Stéphanie 1M 161 203 147 180
Empereur f Haute o4

Porte de Flandre 163 20 226 192
Biestehroeck/ Paepsem 45 ar 108 43
Place Philippe Werrieg 42 a0 G5 47
Pont¥an Fraet 101 203 138 105
Gare de ['"Ouest 15 36 35 29
Meérode 385 364 453 253
ch. deWavre [ Maelbesak 165 152 20 278 128
rue Germoir f Couronne 126 153 335 275 263
YWashington fWaterloo B3 B4 a2 a1
rue de la Loi 594

Feyvers f Roodeheelk a5 160 242 144 G5
Wioluwe MYanderelde a1 154 204 25 £
Souverain f Herrmann Debroux 56 71 7a 92 £
R.-P. de 'Université 99 124 118 45
Place Albert 113 a4 63 43
F-F martin Fecheur 53 75 54
DansaertI'Van Arevelda 176 169 70
Hitel des Monnaies 54 27
Bockstael f Bogaerd 28 34 14
De FréfWaterloo T )| 78
Louise/Bailli 309 130
Snuare Emile Yander WVelde Gid 110 a1

Tableau 1: Nombre de cyclistes observés entre 8h et 9h en semaine, 2010
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On observe de fortes disparités selon les lieux et les périodes. La carte ci-dessous illustre la répartition
géographique du nombre de cyclistes comptés (moyenne des résultats des observations de mai et

septembre).

Nombre de cyclistes observés entre 8h et 9h
en 2010 (moyenne de mai et septembre)

Illustration 2: Nombre de cyclistes observés entre 8h et 9h, 2010
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On observe trés peu de cyclistes a l'ouest du canal (Place Philippe Werrie, Gare de ['Ouest et
Bockstael/Bogaerd) , davantage au niveau de sa traversée: Pont Paepsem, Square Emile Vandervelde, Pont

Van Praet, et surtout Porte de Flandre.

Le nombre de cyclistes au niveau de la 2e couronne sud et sud-est est assez faible: Place Albert,
carrefour rue Washington/ch de Waterloo, carrefour av De Fré/ch de Waterloo,rond-point av du Martin
Pécheur, Herrmann-Debroux, et le rond-point de 'Université. Les comptages au niveau du carrefour bd de

la Woluwe/av E. Vandervelde et du carrefour Reyers/Roodebeek sont par contre plus conséquents.

L'axe de pénétration dans la ville Mérode - rue de la Loi semble particulierement important pour
les cyclistes, ainsi que celui de l'av de la Couronne - rue du Trone et celui de l'av Louise, mettant en

évidence limportance des aménagements mais surtout du relief et du caractére direct de litinéraire.

La Petite Ceinture semble fortement fréquentée par les cyclistes, a l'exception de l'extrémité sud

(Hotel des Monnaies). Il en va de méme pour le centre-ville (carrefour Dansaert/Van Artevelde).

Le carrefour formé par la ch de Wavre et l'av du Maelbeek est également fortement fréquenté. Il
s'agit d'un itinéraire cycliste intéressant (ancienne vallée du Maelbeek) et proche des institutions

européennes.

Il'y a toujours plus de cyclistes en été qu'en hiver. On a observé une différence de 34% (Place
Stéphanie) a 195% (carrefour Woluwe/Vandervelde) selon les lieux pour 'année 2010 (comparaison des

moyennes de mai-septembre et novembre-janvier de 8 lieux de comptage).

Evolution depuis 1998

Les chiffres varient selon les comparaisons et les années, mais on peut considérer une

augmentation moyenne du nombre de cyclistes de 13% par an depuis 12 ans.

Lors de la comparaison des comptages réalisés en 18 lieux et a 3 périodes (mars, mai, septembre)

depuis 2005, nous observons les taux de croissance suivants:

taux de cr
2005-2006 1,14 %
200@-2007 17,74 %
2007-2008 107 %
2008-2009 1978 %
2008-2010 11,94 %
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Depuis 12 ans, le nombre de cyclistes augmente chaque année, de maniére réguliére. A titre
d'exemple, le graphique suivant représente ['évolution du nombre de cyclistes entre 1998 et 2010 lorsque
'on prend en compte 16 lieux et 2 périodes de comptage. Les chiffres qui s'y rapportent sont indiqués dans

le tableau 2.

Evolution du nombre de cyclistes en RBC

(moyennes et totaux de 16 comptages en mai et septembre)
6500 220

6000 L 500

5500

- 180
5000

- 160
4500

= 140

4000
L 109 [ Total

. == Moyenne
. - 100

3500

3000

2500 -

- 80

= 60

nb de cyclistes observés (8h-9h)

- 40

i

1998
1999
2000
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

2010

lllustration 3: Evolution du nombre de cyclistes en RBC depuis 1998

Total Moyenne

1938 - 4713
1999 1530 4781
2000 1618 50,56
2001 1766 5519
2002 1969 61,53
2003 2572 60,38
2004 2859 89,34
20045 3569 111,53
2006 3541 110,66
2007 3933 122,91
2008 4759 148,71
2009 5132 160,38
2010 5969 186,53

Tableau 2: Totaux et moyennes du
nombre de cyclistes en 16 lieux en
mai et septembre depuis 1998
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Si tous les lieux de comptage connaissent une augmentation du nombre de cyclistes, celle-ci
varie fortement d'un endroit a lautre. A titre d'exemple, voici les taux de croissance 2005-2010 (somme
des comptages de mars, mai et septembre) et le nombre moyen de cyclistes supplémentaires pour le mois
de septembre (depuis 2005).

1) Au niveau de la Petite Ceinture:

nk moyen de
Txdecr. 0210 cyclistes suppl.fan
Porte d'Anvers 103% 14
Forte de schaerbeek 131% 20
Place Stéphanis 3% 3
Porte de Flandre 132% 28

Le nombre de cyclistes augmente clairement au niveau des Portes d'’Anvers, de Schaerbeek et de
Flandre. L'augmentation au niveau de la Place Stéphanie est moins rapide. On observe 14 a 28 cyclistes

supplémentaires par an a chaque entrée du Pentagone.

2) au niveau du canal:

nk moyen de
Txdecr. 0510 cycliztes suppl.fan

Paont Wan Praet 291% ry
Biestebroeck § Paepsem 1% 10
Porte de Flandre 132% 28

L'augmentation au niveau des ponts sur le canal est importante. Le nombre de cyclistes a été

multiplié par 3 en 5 ans au niveau du Pont Van Praet!

3) a louest du canal:

nkx moyen de
Txdecr. 0510 cyclistes suppl .fan
Place Philippe Werrie F3% 2
Gare de ['Quest 2389 =

Etant donné les trés faibles effectifs de ce coté du canal, les résultats fluctuent fortement. A la
place Philippe Werrie, laugmentation est faible; au niveau de la Gare de |'Ouest, par contre,

l'augmentation est forte.
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4) Dans le Pentagone:

nb moyen de
Tx de cr. 05-10 cyclistes suppl./an

Loi / Colonie / Royale 98% 30

Le nombre de cyclistes au carrefour Loi/Royale a doublé en 5 ans. Le nouveau lieu de comptage au

carrefour Dansaert/Van Artevelde permettra de mieux connaitre ['‘évolution au niveau du Pentagone.

5) axe Mérode - Loi:

Le comptage manuel au niveau du carrefour rue de la Loi/rue de Tréves a été abandonné car il
devenait impossible pour les compteurs de noter tous les cyclistes (594 cyclistes en mars 2010)! De plus, la
Région bruxelloise possede depuis 2007 un compteur automatique installé au niveau du pont Maelbeek

(coté droit), ce qui permet de continuer a obtenir des données.

nkx moyen de
Txdecr. 0510 cyclistes suppl .fan
Mérode B19% 28
Loi f Colonie £ Royale 8% 30

L'augmentation au niveau de l'axe Mérode-Loi est importante. Les chiffres obtenus a Mérode
fluctuent davantage selon les années. Le compteur automatique indique une augmentation de 43% entre

2008 et 2010 (moyenne mars, mai et septembre).

6) axe av de la Couronne

nb moven de
Txde cr. 0510 oyclistes suppl fan

rue Germoir F Couronne 2% 26

7) Vallée du Maelbeek

nb moven de
Txde cr. 0510 oyclistes suppl fan

ch. de Wawre f Maelbeek T4% a3
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8) En 2e couronne:

nb moven de
Txdecr. 0510 cyclistes suppl fan

Place slbert 150% 3
Washington £ Waterloo 48% 5
R.-P. de I'Université 30% 2
Souverain f Hermann Debrousx 515 g
Reyers § Roodebeek BB 10
Wialiwe £ Wandervelde G9% 12

Le nombre de cyclistes étant plus faible au niveau de la 2e couronne, les résultats sont plus
fluctuants d'une année a l'autre. On observe une croissance forte au niveau de la Place Albert, faible au

niveau du rond-point de l'Université.

L'augmentation du nombre de cyclistes s'observe a toutes les saisons, entre 19 et 24% par an

selon les périodes.

Evolution du nombre moyen de cyclistes observés en 8 lieux en RBC
225 /
200 /
v
150 //___NVA//// -.-jan\/ier

<-mars
V- mai

125 ¥ >
/ A sept
*nov

25 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Illustration 4: Evolution du nombre de cyclistes selon la période d'observation

Observatoire du vélo en Région de Bruxelles-Capitale - Rapport 2010 - Pro Velo asbl
16/26



Proportions hommes-femmes

En 2010, pour l'ensemble des données (5 périodes, 12 466 cyclistes analysés): 69,83% des cyclistes

observés sont des hommes. Les pourcentages varient légérement selon les lieux analysés. Les chiffres

indiqués dans le tableau ci-dessous concernent l'ensemble des données disponibles pour chaque lieu (c'est-

a-dire toutes les périodes: 3 pour certains lieux, 5 pour d'autres).

lieu %H
Porte dAnvers 7214
FPorte de Schaerbeek A9, 36
LoilColonie/Royale 982
Place Stéphanie 649,51
Porte de Flandre B5,63
BiestehroeckiParpsem 78,65
Place Fhilippe Werrie 65,53
FPont%an Praet a0,1a8
Gare de |'"Duest a3
Mérode f5,08
WiavreiMaelbeeak 71,08
GermaoirfCouranne A3, 64
YWashingtonfaterloo 773
ReyversiRoodebeek A9,29
WoloweMandenelde 74,71
SouverainfHerrmann Dehrouy ff,3
Rond-point de I'Université 73,33
Place Albert f9,72
Rond-Foint av du Marin Pecheur G368
Carrefour Dansaedtan Artevelde AR 6T
Hotel des Monnaies ThE,54
Bockstael f Bogaerd 77,03
De Fré/Waterloo 72,36
LouiserBailli 3,19
Sguare Emile Wander Yelde 73,449

Tableau 3: Proportion hommes/femmes aux

différents lieux de comptage

A titre dexemple, les cyclistes observés sont a 82% des hommes a la Gare de l'Ouest, et 80% au Pont

van Praet, alors que les femmes sont mieux représentées au niveau du Pont du Germoir (36%) et du

carrefour Louise/Bailli (37%).
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Evolution. La proportion d'hommes n'évolue pas beaucoup, et semble stagner aux alentours de 69%.

Les chiffres du tableau ci-dessous se rapportent a toutes les données disponibles (toutes les périodes et

tous les lieux).

% H
1993 7B,
1999 74 69
2000 20,13
2001 67,95
2002 71,08
2003 7396
2004 78
2005 74,80
2006 7426
2007 65,41
2008 63,77
2009 63,79

2010 69,83




Port du casque

En 2010, pour lensemble des données (5 périodes, 12 466 cyclistes analysés): 38% des cyclistes
observés portent un casque. La proportion d'hommes portant un casque est de 42%, contre 31% pour les

femmes. 38% des (163) enfants observés portaient un casque.

La proportion de cyclistes varie fortement d'un lieu a l'autre. Elle est particuliérement élevée au
niveau du carrefour Bockstael/Bogaerd (55%) et du Pont Van Praet (53%), faible au niveau du carrefour
Dansaert/Van Artevelde (24%) et de la Place Stephanie (25%).

lieu %l
Bockstael f Bogaerd ah,26
Pontwan Praet 3,02
Rond-Point av du Martin Pecheur a1,04
Merode 47 85
BiestebroeckiParpsem AT T
Rond-point de I'Université 46,53
De FréiWaterloo 4593
WoluweMandervelde 44 34
FeyversiRoodebeek 44,0
Souverain/Herrmann Debroux 42 46
Snuare Emile Yander Welde 40,748
WavreMaelbeek 39,07
Paorte de Schaerbeak 36,84
LoifColoniefRoyale 36,02
GermairfCouronne 34,88
Louise/Bailli 14,7Th
Gare de |'"Duest 33,81
Porte d'Anvers 33,62
Place Albert 2T
Hotel des Monnaies 29,63
Washingtonfiaterloo 23,84
Paorte de Flandre 27,44
Place Fhilippe Werrie 27,84
Place Stéphanie 26,06

Carrefour Dansaertivan Artevelde 24,34

Tableau 4: Proportion de cyclistes casqués
aux différents lieux de comptage
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Evolution. La proportion de cyclistes casqués augmentent régulierement et significativement: de 13%
en 1999, elle atteint 39% en 2009. Elle semble cependant stagner entre 2009 et 2010.

1 CAsuUes
1999 13,51
2000 15,85
2001 18,50
2002 21,75
2003 24,32
2004 26,36
2005 27,39
2006 28,31
2007 a1,42
2008 6,84
2009 39,00
2010 38,04

Tableau 5: Evolution de
la proportion de
cyclistes casqués 99-10




Villo!

Le nombre de Villo (vélos de location en libre service) est enregistré depuis le mois de mai 2010 en

certains lieux, et a tous les points de comptage depuis le mois de septembre.

S’il est encore difficile de se prononcer sur [’existence ou non d’un « effet Villo » sur le nombre de

cyclistes en circulation a Bruxelles, les premiers résultats sont déja intéressants :

Cyclistes Villo! “oVillo! Cyclistes Villo! “oWillo!
Merode 453 - - 2453 2 1%
SauverainfHerrmann Dehroux 92 - - 61 1] 0%
FPorte de Schaerheek 178 24 16% 143 1 14%
Forte d'Anvers 144 21 14% 144 17 12%
Washingtontaterloo 92 12 13% a1 12 15%
Carrefour Dansaertivan Artevelde 1649 22 13% il f 9%
Flace Stéphanie 187 20 11% 180 17 9%
LoifColoniefRoyale 269 21 3% 116 g T %
Forte de Flandre 226 15 7% 1492 11 F%
LouisefBailli 204 149 G% 180 10 B %
Wavre/maelbeeak 278 16 G % 128 4 3%
GermoirCodronne 274 14 8% 263 21 8%
Rond-point de I'Université 118 4] a% 46 1 2%
Flace Philippe YWerrie A3 3 4% a7 4] 13%
Gare de |'Duest 35 1 3% 29 1 3%
ReversiRoodeheek 144 4 3% Ba 1 1%
BiestebroeckiPagpsem 108 1] 0% 43 1] 0%
Font'an Praet 138 1] 0% 104 1] 0%
WoloweMandenelde 214 1] 0% f1 1] 0%
Place Albert A3 0 0% 47 0 0%
Rond-Foint av du Martin Pecheur 7a 1] 0% a4 1] 0%
Hotel des Maonnaies a4 1] 0% 27 1] 0%
Bockstael rBogaerd 34 1] 0% 14 1] 0%
De FréfWaterloo a1 1 0% Ta 1 0%
Sguare Emile Yander Welde 110 ] 1% a1 ] 1%

Tableau 6: Nombre de Villos et parts dans les comptages 2010
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Comptages avant/apres aménagement

Quel est limpact dun aménagement favorable aux cyclistes? Les cyclistes adaptent-ils leurs
itinéraires en fonction de ces nouveaux aménagements? C'est une question a laquelle il est tres difficile de

répondre.

Des comptages réalisés avant et aprés un aménagement pourraient fournir une premiére évaluation
de l'impact de cet aménagement. Il faut cependant noter que les résultats d'un comptage dépendent de la
météo, de la période de l'année, et que le nombre de cycliste tend a augmenter régulierement partout a
Bruxelles au fil du temps. Les résultats de comptages avant/aprés aménagement sont donc a interpréter

avec prudence.

Les lieux a observer étaient:

carrefour ch de Gand/ bd Mettewie

carrefour bd Général Jacques/ av Nouvelle

av Paul Deschanel

Barriére de Saint-Gilles

Pour chaque lieu, l'objectif était de faire 2 comptages peu de temps avant le début des travaux
(« avant »), 2 comptages 2 mois aprés le fin des travaux (« aprés 1 »), et éventuellement 2 comptages 6

mois apres (« apres 2 »).

Résultats et problémes rencontrés:

1) Gand/Mettewie: les travaux étaient déja en cours, rendant le comptage « avant » impossible, et
ne sont pas terminés en cette fin d'année 2010. Les 2 comptages « apres » seront a faire dés la fin
du réaménagement.

2) Général Jacques/Nouvelle: travaux terminés fin septembre 2010, pas de comptage « avant » mais
2 comptages « aprés 1 » ont été réalisés en octobre 2010 (138 cyclistes le 7/10/10 et 134 cyclistes
le 12/10/10).

3) av Paul Deschanel: date des travaux pas encore communiquée.

4) Barriére de Saint-Gilles: travaux prévus en 2012. Les comptages « avant » sont a faire peu de

temps avant le début des travaux dés que le date est connue.
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Eclairage

Des observations en soirée ont été effectuées en 4 lieux afin d'estimer dans quelle mesure les
cyclistes sont correctement éclairés. Les lieux observés sont: carrefour rue Royale/rue de la Loi, carrefour
ch de Wavre/av du Maelbeek, Porte d'Anvers et Porte de Flandre. Le nombre total de vélos observés est de

430.

Pour l'ensemble des observations, les résultats sont les suivants:

%) H F total
Eclairage en ordre 1 a3 a9
Aucun éclairage 1 18 20
Gilet fluo 41 43 42

Prés de 60% des vélos observés étaient correctement éclairés (la proportion est plus élevée chez les
hommes que chez les femmes), mais 20% n'avaient aucun éclairage! 42% des cyclistes portaient un gilet

fluorescent.

Les résultats détaillés par lieu d'observation sont les suivants:

(%) LoiRoyale WaweMaelbeek  Porte d'Amnvers  Porte de Flandre

Eclairage en ordre fh,46 4 62 R0,92 f4,91
Aucun éclairage 19,149 19,23 2414 149,30
Gilet flun 45,45 41,54 44,83 35,96

Le nombre de vélos sans éclairage est particulierement important au niveau de la Porte d'Anvers (36%

des femmes et 20% des hommes).
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Observations relatives aux stationnements pour vélos

Les taux d'occupation des parkings pour vélos installés a proximité des stations de métro de la Région
ont été évalués au cours des mois de mai et septembre 2010. Les résultats sont illustrés a la page

suivante.

Au niveau des parkings des stations de métro de la ligne 2 et de la ligne 1/5 entre Etangs Noirs et
Parc, nous avons regardé la maniére dont étaient attachés les vélos: type de cadenas et parties du vélo
attachées. 239 vélos ont été analysés (dont 6 épaves seulement).

Il s'avere que 53% des vélos étaient attachés avec un bon cadenas (cadenas en U ou qualité
équivalente), mais seulement 14 vélos (6%!) des vélos étaient attachés comme conseillé par les
associations, c'est-a-dire avec le cadre et une roue prise dans le cadenas. 31% des vélos avaient leur cadre

attaché par un bon cadenas.

Observatoire du vélo en Région de Bruxelles-Capitale - Rapport 2010 - Pro Velo asbl
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Enquéte auprés des bénéficiaires de la prime Bruxell'Air

Voir pages suivantes.
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Analyse et enquéte Prime vélo Bruxell'Air

Investigateur: Pro Velo a.s.b.l.
Date de l'enquéte: novembre et décembre 2010

|. Introduction

La prime Bruxell'Air est un incitant offert a toute personne domiciliée a Bruxelles qui décide de se
séparer de sa voiture et de ne pas en racheter une nouvelle. Elle est attribuée lorsque la personne remet
sa plaque d'immatriculation a la DIV et/ou la preuve de la destruction de son véhicule.

Elle est articulée autour de plusieurs propositions:

PRIME DE BASE
e Soit un abonnement annuel MTB (STIB, De Lijn, TEC, SNCB) + Cambio Start (abonnement annuel
qui comprend uniquement les frais fixes : activation + abonnements mensuels)

«  Soit une prime vélo de 505 € + Cambio Start.

PRIME SUPPLEMENTAIRE
Les automobilistes qui, outre la restitution de leur plaque, font procéder a la destruction dans un
centre agréé de leur voiture immatriculée avant le 1er janvier 2000, pourront recevoir :
. soit un abonnement annuel MTB + Cambio Start, tous deux renouvelables une fois.
e soit un abonnement annuel MTB + Cambio Start (renouvelable une fois) + une prime vélo.

e soit Cambio Start renouvelable une fois + une double prime vélo.

L'étude de la prime vélo et de ses effets sur les habitudes de déplacement des bénéficiaires
repose sur 2 analyses: 1) le traitement statistique de la base de données des bénéficiaires et 2) l'analyse

des résultats d'une enquéte téléphonique réalisée auprées de 166 personnes.



Il. Partie 1: analyse de la prime vélo

[1.1 Evolution du montant de la prime vélo

« 2006 -2007 : 400 €
e 2008 :400 - 440 €
e 2009 :440 - 470 €
e 2010 : 470- 505 €

Cette évolution correspond a celle du prix de 'abonnement annuel MTB. La prime effectivement
payée correspond au montant total dépensé calculé sur base des pieces justificatives présentées et

acceptées (le maximum remboursé correspondant au montant de la prime).

Montants octroyés

Type de prime Moyenne Max Min

1 Cambio + Simple prime vélo 431,00 € 470,00 € 129,00 €
Double prime Cambio + Double prime vélo 850,00 € 940,00 € 380,00 €
Double prime Cambio + Simple prime vélo + MTB 417,00 € 470,00 € 85,00 €

Le montant total des primes versées fin décembre 2010 s'éleve a 875 873€.

[1.2 Relation entre les dossiers introduits et les primes effectivement payées

Nous avons distingué les demandeurs, c'est-a-dire les personnes ayant introduit un dossier, et les

bénéficiaires, c'est-a-dire les personnes ayant introduit leurs piéces justificatives et ayant été payées.

Au total, 24% des personnes ayant introduit un dossier n‘ont pas été au bout de la démarche.
Notons que le pourcentage particulierement faible obtenu pour 2010 s'explique notamment par le fait que
les délais ne sont pas encore écoulés pour la remise de piéces justificatives; ce pourcentage devrait donc

augmenter au cours de l'année suivante.

Année N primes payées N dossiers Ratio
2006 91 107 85%
2007 409 581 70%
2008 503 619 81%
2009 477 564 85%
2010 299 469 64%

N ‘



Demandeurs par type de prime

Type de prime Qteé

1 Cambio + Simple rime vélo 1838 78,55%
Double prime Cambio + Double prime vélo 315 13,46%
Double prime Cambio + Simple prime vélo + MTB 187 7,99%

Bénéficiaires par type de prime

Type de prime (0] 2]

1 Cambio + Simple prime vélo 1428 80,27%
Double prime Cambio + Double prime vélo 239 13,43%
Double prime Cambio + Simple prime vélo + MTB 112 6,30%

Rapport entre primes demandées et primes réclamées

dem(g::‘iées Qté réclamées
1 Cambio + Simple prime vélo 1838 1428 77,69%
Double prime Cambio + Double prime vélo 315 239 75,87%
Double prime Cambio + Simple prime vélo + MTB 187 112 59,89%

Délai. Le délai autorisé entre lintroduction du dossier et la présentation des piéces justificatives est de 6

mois pour l'achat + 2 mois pour apporter les documents.

Temps écoulé entre la demande et le passage chez PRO VELO (en mois décimaux)
Bénéficiaires

MOYEN 3,1
MAX 25,7
MIN 0,03

[1.3 Relation entre le montant de la prime et le prix du vélo acheté

Avec la prime, le bénéficiaire peut acheter un ou plusieurs vélo(s) et/ou du matériel et

équipements repris dans une liste. Nous avons encodé le montant des achats de vélos isolément.

Ainsi, les bénéficiaires de la prime ont acheté des vélos pour un montant total de 974 555 €. Le
montant total payé de primes pour des achats de vélos est de 820 775€. 124 personnes n'ont pas acheté de

vélo mais uniquement de l'équipement pour un total de 55 058€.

On constate que la prime dope le montant mis pour l'achat du vélo. A titre d'illustration, le
montant moyen observé avec la prime correspond au double de ce qui est pratiqué en France (et sans

doute a Bruxelles)! Le prix de vente moyen d'un vélo en France est proche de 250€ (idem en GB)'. Dans

1 Etude "Economie du vélo en France" Indiggo-Altermodal 2010



notre cas, nous avons un prix moyen de 589€, pour 1655 vélos achetés dont 16 vélos électriques, 147 vélos

pliables de la marque Brompton et 27 vélos pliables d'une autre marque.

450

400

350 A

300 // \\ —e— Simple prime
250 / \ —s— Db prime
200

150
100 /

Prix du vélo acheté

Illustration 1: Prix du vélo acheté et type de prime

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Illustration 2: Montant moyen du prix du vélo acheté en
France



Tous Simple prime Double prime

<200 80 77 3
200 a 299 186 173 13
300 a 399 267 252 15
400 a 499 418 383 35
500 a 599 215 174 141
600 a 699 117 88 29
700 a 799 77 57 20
800 a 899 74 47 27
900 a 999 56 35 21
1000 a 1099 57 33 24
1100 a 1199 27 12 15
1200 a 1299 15 11 4
1300 a 1499 18 6 12
1500 a 1999 22 14 8
>2000 26 13 13
Total 1655 1375 280



lll. Partie 2: enquéte auprés des bénéficiaires de la prime vélo

[11.1 Analyse de I'échantillon

Pour que les résultats de 'enquéte soient représentatifs, il est nécessaire d'effectuer l'enquéte sur
un échantillon de personnes représentant un minimum de 10% de l'ensemble des bénéficiaires de la prime

entre le début de l'octroi de celle-ci en 2006 et la date de 'enquéte.

> 1620 personnes ont touché la prime au moment de l'enquéte (début novembre 2010).

> 166 personnes ont été interrogées - 10,25 %

L'échantillon est-il réellement représentatif ?

Analysons ci-dessous la proportion hommes/femmes, la distribution des personnes par tranche
d'age, la répartition géographique (domicile) ainsi que la répartition des personnes par date (année) du
dossier de demande de la prime, et ce pour lensemble des personnes interrogées et l'ensemble des

bénéficiaires de la prime.

e Répartition des genres

Parmi les personnes interrogées, 80 sont des femmes et 86 sont des hommes.

Proportion des genres des personnes interrogée:

HF

Wy
52%

48%

L'échantillon pratiqué par l'enquéte STIB est de 49% d’hommes et 51% de femmes?.

2 STIB et Resaerch Solution "Bruxell'air 2010. décembre 2010 Enquéte réalisée auprés des bénéficiaires du systéme.
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« Distribution par tranche d'age

Le graphe ci-dessous montre que la distribution par tranche d'age des personnes interrogées est

représentative de la distribution de 'ensemble des bénéficiaires de la prime.

Distribution des personnes pat tranche d'age
40%

35%
30%
25%
O Groupe échantillon

20% B Ensemble des béné-
15% ficiaires
10%

5%

0% =—

11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 <60
Tranche d'age

e Répartition géographique

Le graphe ci-dessous représente le pourcentage des personnes ayant leur domicile dans chacune
des différentes communes bruxelloises. L'échantillon de personnes interrogées est plus ou moins
représentatif de l'ensemble des bénéficiaires de la prime.

Les communes les plus représentées lors du sondage sont Ixelles (1050) et Uccle (1180). Bien que
sur-représentées dans l'‘échantillonnage, elles sont également deux des quatre communes les plus
représentées pour l'ensemble des bénéficiaires.

Les communes de Schaerbeek (1030) et de Bruxelles-Ville (1000) sont quelque peu sous-

représentées dans l'échantillonnage.



Répartition géographique des personnes

16%
14%
12%
10%
8%

6%

%E “[I[I[lzl[lzl _&[I 1

1000 1020 1030 1040 1050 1060 1070 1080 1081 1082 1083 1090 1120 1130 1140 1150 1160 1170 1180 1190 1200 1210

Code postal de la commune

[ Groupe échantillonné M Ensemble des bénéficiaires

e Date du dossier de demande de la prime

Les personnes interrogées sont sur-représentées pour les années 2009 et 2010 et quelque peu sous-
représentées pour les autres années. Admettons quau vu de lallure générale du graphe notre

échantillonnage est représentatif.

Distribution par date de dossier

40%
35%
30%
0,
25% O Groupe échan-
20% tillonné
M Ensemble des

15% bénéficiaires
10%

- N

0%

2006 2007 2008 2009 2010
Année



[11.2 Formulaire-type

En annexe, vous trouverez le formulaire sur base duquel les personnes ont été interrogées lors de
lenquéte téléphonique. L'enquéte revétait un caractére quantitatif, mais également qualitatif. Le

questionnaire était complété sur base de la discussion avec la personne.



[11.3 Traitement des données de l'enquéte

111.3.1 Raisons du renoncement a une voiture

Parmi les raisons invoquées, il apparait que linutilité de la voiture abandonnée est la cause
premiére du renoncement (29%). Celle-ci est souvent associée a des raisons économiques (16%) (calcul
d'un rapport utilisation/codt) ainsi qu'a des soucis de mobilité (17%) (difficultés de trouver une place de
stationnement et problémes de congestion), et une volonté de diminuer son “empreinte

écologique”(14%). Ces raisons regroupent a elles seules 76% des réponses citées.

Linutilité de la voiture est parfois engendrée par un changement de lieu de vie ou de lieu de
travail qui amene alors a reconsidérer les déplacements "domicile-tavail".

Un changement dans le statut social (pensionné, chomeur,...) ou dans la fonction professionnelle
est aussi une cause de réflexion sur les déplacements.

Ces constatations montrent clairement que la fonction professionnelle et le déplacement

"domicile-travail" influencent fortement le choix du mode de déplacement.

Raisons du renoncement a la voiture

1%2%

M |ncapacité de
conduire

M Souci environ-
nemental

O Raisons éco-
nomiques

B Souci de mobilité
(congestion, ...)

B nutilité de la voi-
ture

16%

O Vieille voiture
W Séduit par la prime
O Autre

Parmi les autres causes que nous pouvons observer ci-dessus:

e 12% des personnes abandonnent leur voiture pour cause de vétusté et/ou de mauvais

fonctionnement de celle-ci;

e 8% ont pris leur décision pour profiter de la prime. La prime est alors un incitant clair pour

décider de la radiation de la plaque.
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A noter que dans la plupart des cas, la prime a été un élément déclencheur pour concrétiser une

décision qui était parfois, chez certains, en latence.

Ces constats sont assez similaires aux bénéficiaires de l'ensemble des primes (pas uniquement

vélo).
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lll.3.2 Pourcentage de ménages possédant encore une voiture

Pour une partie des personnes interrogées, la voiture abandonnée était la deuxieme voiture du

ménage.

Actuellement, 56% des ménages bénéficiaires (personnes isolées ou famille) ne possedent plus du
tout de voiture. 44% des ménages possédent encore une voiture - partagée entre 3 conducteurs pour 4%,
entre 2 conducteurs pour 85% et pour un seul conducteur dans 11% des cas.

Un seul des ménages interrogés fonctionne encore avec 2 voitures. Ceci montre que les personnes

interrogées ont fait le choix de ne plus utiliser la voiture ou de ne plus avoir 2 véhicules dans le ménage.

Nombre de voitures par ménage

100
90
Nombre de conducteurs

80
g:) 70 3
© )
c 60
~QE) D']

50 m
8 * 0
© 40
e}
£ 30
2 20

10

0 n —

0 1 2

Nombre de woitures

Pouvons-nous connaitre les raisons ayant motivé 56% des ménages a renoncer complétement a la
voiture? Sur le graphe ci-dessous nous pouvons observer (en comparaison avec le graphe en page 10) qu'il
n'y a pas de changement évident dans les raisons du renoncement lorsqu'on ne considére que les ménages
ayant abandonné leur derniére voiture. On observe toutefois une augmentation de 3% des “raisons de

mobilité” et de 2% des "raisons économiques”.
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Analyse des raisons du renoncement total a la voiture

% 4% M Incapacité de
conduire

M Souci environnemen-
tal

[J Raisons économiques

B Souci de mobilité
(congestion, ...)

18% B nutilité de la voiture

O Vieille voiture

[ séduit par la pub
bruxell'air

O Autre

20%

Le graphe ci-dessous représente pour chaque commune le nombre de ménages ne possédant plus
aucune voiture comparé au nombre total de ménages ayant bénéficié de la prime. Nous constatons que la
majorité des ménages habitant au centre-ville (code postal: 1000) ont décidé de fonctionner sans voiture
contre la moitié pour la commune de Schaerbeek (code postal: 1030) et un tiers pour la commune d'Uccle
(code postal: 1180).

Analyse du renoncement total a la voiture: répartition géographique

30
25
20
15

10

g R dﬂuﬂ_l_deJ il.

100010201030104010501060107010801081108210831090112011401150116011701180119012001210

Nombre de ménages

O Aucune voiture B Echantillon
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lll.3.3 Changement des habitudes de déplacement

Actuellement, quels sont les modes de déplacement principaux des bénéficiaires de la prime? Y a-
t-il eu une modification des habitudes suite au renoncement a une voiture? Si oui, quelle est la transition?
Si non, quelles sont les proportions des personnes continuant par exemple a rouler en voiture, ou déja

cyclistes au quotidien avant le renoncement a une voiture?

Nous étudierons le cas des cyclistes en particulier dans le point suivant (Ill.3.4 Evolution de

l'utilisation du vélo).

Analyses des modes de déplacement principaux actuels

La plupart des bénéficiaires de la prime (40%) se déplacent actuellement dans Bruxelles selon une

combinaison de moyens de transport (sans qu'il y ait un mode prédominant).

Le vélo, les transports en commun et la voiture sont les modes de déplacements principaux pour
respectivement 25%, 17% et 13% des personnes. Les personnes se mouvant principalement a pied, en moto

ou en Cambio représentent un petit pourcentage des personnes interrogées.

Modes de déplacements principaux actuels

13%

H voiture
W velo
40% 0 TC
B pied
B Moto
[ cambio
[J Combinaisons

25%

2%
17% 2%

Il est intéressant d'examiner quelle est la nature des combinaisons pour lesquelles 40% des

personnes ont opté. Deux choses sont analysées:

« le pourcentage d'utilisation du vélo dans les combinaisons: 74% des personnes incluent le vélo dans

leurs modes de déplacement.

e La place des modes doux dans les combinaisons: 9% des personnes ont opté pour une combinaison
de déplacements doux uniquement, 53% combinent modes doux et transports en commun, tandis
que 39% incluent encore lutilisation d'une voiture ou dune moto dans leurs modes de

déplacement.
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Utilisation du vélo Utilisation des modes doux

8%

[ Modes doux
uniquement

[ Avec vélo
B Sans vélo
M Avec voiture,
moto ou cambio
53% B Combi TC/modes
doux

39%

4%

Analyse du changement des habitudes suite au renoncement a une voiture

Changement d'habitude de déplacement?

H NON
Ooul

61%

Le tableau ci-dessous présente les détails des changements et statu quo des personnes ou ménages

bénéficiaires de la prime.

Aprés| Voiture |Cambio Moto/ Vélo TC Pied Combi Total

Avant scooter

Voiture 3 89
Cambio 0
Moto/scooter 1

Vélo 14

TC 10
Pied 3
Combi 49

Total 166
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Dans les cas ou le mode de déplacement n'a pas changé aprés la prime (cellules en gris foncé dans
le tableau ci-dessus), c'est-a-dire pour 39% des personnes, nous pouvons déduire du tableau que le mode

de transport principal reste:
e la voiture pour 33% ;
* le vélo pour 22% ;
e les transports en commun pour 16% ;
e apied pour 5% ;

e une combinaison (nature inchangée) pour 25%.

Le reste des personnes interrogées (61%) ont changé leur mode de déplacement principal (cellules

en gris clair dans le tableau ci-dessus).

Quelles sont les transitions les plus souvent observées?

Parmi les personnes dont le mode de déplacement a changé, on distingue:

» les transitions nettes de la voiture vers un seul autre moyen de transport (39%):

«  Voiture - vélo: 19,5%

e Voiture » TC: 14,5%

*  Voiture - moto/scooter: 3%
e Voiture - pied: 1%

e Voiture - cambio: 1%

» les transitions nettes de la voiture vers une combinaison de modes de transport (27,5%):

*  Voiture -~ combinaison avec voiture: 8%
»  Voiture - combinaison TC/Vélo: 11%

»  Voiture - combinaison Pied/vélo: 4%

e Voiture - combinaison TC/vélo/pied: 2%
»  Voiture -~ combinaison TC/Cambio: 2%

e Voiture - combinaison TC/Vélo/moto: 1%

» les transitions d'une combinaison avec voiture vers une autre combinaison (20,5%):

e Combinaison avec voiture - combinaison sans voiture: 19%

Dans ces 19%, la majeure partie des gens ont remplacé la voiture par une utilisation du vélo

(combinée ou non), une petite partie continue la méme combinaison mais sans la voiture.
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« Combinaison avec voiture - méme combinaison + vélo: 2%

> les transitions d'une combinaison avec voiture vers le vélo seul ou les TC seuls (10%):

e Combinaison voiture/TC - vélo: 5%
e Combinaison voiture/vélo - vélo: 2%

e Combinaison voiture/TC - TC: 3%

> les transitions n'impliquant pas de voiture ni avant, ni aprés (3%):

« Combinaison sans voiture -~ méme combinaison + vélo: 2%

e Moto - combinaison vélo/moto: 1%

Nous pouvons tirer de ces observations les conclusions suivantes: 88% des personnes ayant changé
leur maniére de se déplacer n'utilise plus du tout la voiture. Les autres combinent toujours leurs
déplacements principaux avec la voiture du ménage ou cambio et les autres modes (vélo, TC, pied,

scooter).
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111.3.4 Evolution de l'utilisation du vélo

L'enquéte révéle que 73% des personnes utilisaient le vélo avant la prime contre 96%
actuellement. Cependant, il est important de distinguer l'usage (utilitaire ou de loisir) et la fréquence

(rarement, souvent, au quotidien) du vélo dans les deux cas.

Les graphes ci-dessous représentent le nombre de cyclistes avant la prime et actuellement ainsi

que leur fréquence d'utilisation du vélo.

AVANT APRES

180 180
160 160
140 140
120 120 [ tous les jours
100 100 O souvent

80 80 ® rarement

B NA

60 60

40 40

20 20

0 0 —
Oui Non Oui Non

Bien qu'une grande partie des cyclistes actuels l'étaient déja au préalable, nous pouvons constater
que la fréquence d'utilisation du vélo a fortement augmenté suite a la prime. En effet, il y a aujourd'hui
25% des cyclistes qui le sont quotidiennement, 39% utilisent souvent le vélo et 36% ne lutilisent que

rarement (alors que ce dernier pourcentage était de 72% avant l'obtention de la prime).

Sur les graphes ci-dessous, nous visualisons que les déplacements domicile-travail augmentent
considérablement suite a la prime (de 21 a 71 personnes: +238%), suivi des déplacements domicile-courses
(de 34 a 83 personnes: +134%), alors que les déplacements liés aux loisirs augmentent mais dans une

moindre mesure (de 116 a 144 personnes: +24%).
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l11.3.5 Quelles sont les raisons du choix de la prime vélo ?

La raison la plus fréquemment citée est le fait de déja posséder un abonnement pour les
transports en commun (29%). A noter que 50% des personnes qui ont un abonnement le possédent car il est

pris en charge par leur employeur.

En deuxiéme position, nous avons a 18% le fait que les personnes ne désirent pas prendre les
transports en commun (le plus souvent suite a un mécontentement de lhoraire, de lefficacité, du

confort,... offerts par la STIB).

Pour le reste des personnes interrogées, la premiere raison est l'envie dinvestir dans l'achat d'un

ou plusieurs nouveau(x) vélo(s) pour leur usage personnel (fonctionnel ou de loisir) ou pour offrir.

Raisons du choix Prime Vélo vs Prime TC

% 3%

M Dgja un abon- M Pour acheter un
nement TC vélo pour les
loisirs

M Ne souhaite pas [ Pour offrir
utiliser les TC

[ Déja cycliste oc- M Autre
casionnel/quotidie
n

W Dgja tenté par le
vélo sans avoir
franchi le pas

13%

16%

Pourquoi déja un abonnement TC?

s, WTCprisen M Prime TC

charge par car destruc-
'employeur tion du veé-
0% hicule
U Gratuité E Autres
5% senior raisons

14%
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l11.3.6 Endroit pour stocker son vélo

Sur la totalité des personnes interrogées, 91% possedent un endroit pour entreposer leur vélo a
lintérieur de leur logement. Pour la plupart, le fait de pouvoir stocker leur vélo dans un endroit sir est

déterminant dans la démarche d'acquisition d'un vélo.

Endroit de stockage pour le vélo Endroit de stockage déterminant

3% 1%,

O oui O oui

] non ] non

B NA ou non 4% M non
spécifié spécifié

74%

91%

111.3.7 Formation vélo-trafic

Parmi les personnes interrogées, 81% ne sont pas intéressées de suivre la formation vélo-trafic offerte par

ProVelo alors que 13% ont exprimé leur volonté de suivre cette formation.

Formation vélo-trafic
7%

13%

U intéressé
[ pas inte-
ressé

B NA

81%
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IV. Annexes

Annexe 1: questionnaire-type

IDENTIFIAMNT : |

Etes-vous bénéficiaire de la
prime vélo 7 : O o

O‘ Man

Si, non qui est le |
bénéficiaire 7 :

AVEeZ-vOUs FENONCE 3 une

voiture ? : O o

O Man

Pourquoi la voiture a-t-elle
été abandonnée 7 : Incapacité de conduire
Interdiction de conduire
Souci environnermental
Souci de mobilité (congestion, ...

Suite a4 des difficultés financiéres

QOO0

Inutilité de la voiture

vigille waiture

Séduit par la pub bruxell‘air
autre

I

Remarque : |

cg?

De combien de voitures |
dispose votre ménage
actuellement ? :

Pour combien de |
conducteurs 7 :

Mode de déplacement

principal ?: [] voiture du rménage L[] a pied
Zambio/ covoiturage Taxi
Ol tc O Moto
[ wela
Remarque : |

A-t-il changé depuis
renoncement & la voiture ou O gy
octroi prime vélo ? : O Won

Si oui, quel était-il avant ? : |

Remarque : |

Etiez-vous déja cycliste
avant la prime 7 : O o

O‘ Man
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Si oui, avec quelle
fréquence ?: 0 MA

'O' rarement
':::' souvent
O tous les jours

Pour quel{s) type{s) de

déplacement ? : ] Domicile - travail L] loisirs
Doricile - école L] autre
Courses |:| M A
Remarque : |

Etes-vous cycliste

actuellement ? : O oui
O non
5i oui, avec quelle
fréquence ? : O A
':::' Rarement
'O' Souvent
O Tous les Jours

Pour quel type de

déplacement ? : Doricile - travail L] loisirs
Domicile - école [ autre

courses |:| Ma

O

Remarque : |

Pourquoi prime vélo plutot
que TC 7 : Déjd un abonnerment TC

Me souhaite pas utiliser les TC
déid cycliste occasionnel/quotidien

déjd tenté par le vélo sans avoir franchi le pas

OO0

] pour acheter un wéla paur les laisirs
Pour offrir
autre

Remarque : |

Qu'avez-vous acheté avec la
prime vélo 7 : L] ma L[] matériel sécurité

L[] wélo L[] autre matérizl
cadenas L] entretien d'un vélo
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Endroit pour entreposer

vélo 7 : & oui
O non
2 non spécifié
O na
Déterminant dans achat d'un
vélo 7 : & oui
nan

oJe

non spécifié

Remarque : |

formation vélo trafic :

déja faite
intéressé
pas intéressé
F:

0000

remarque : |

Yalider
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